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© Datenkartenanordnung 

Fursolche Anwendungsfalle, bei denen zwei Datenkarten 



gleichzeitig Anwendung finden, wird eine Datenkartenauf- 
nahme vorgeschlagen, in der die Datenkarten (5, 6) paarwei- 
se aufnehmbar sind, derart, daB in der Datenubertragungs- 
position die visuellen Informationstlachen der Datenkarten 
(5, 6) gegeneinander weisen und jeweils jeder Datenkarte (5, 
6) eine Abtasteinrichtung (7, 8) zugeordnet ist, andere Ele- 
mente einer Datenkartenaufnahme, wie z. B. Verriegelungs- 
einrichtung, Auswerfeinrichtung, Zugriffssicherungsmittel, 
Transportmittel und Gehause nur einmal vorgesehen sind. 
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Die Erfindung betrifft eine Datenkartenanordntmg in 
einem Gerat in welchem mefarere Datenkarten gleich- 
zeitig Anwendung finden. 5 

Datenkarten, deren Funktionen heute von der Identi- 
fikationsinformation fiber Schreib-Lese-Speicher bis 
zum Kleinrechner reichen, finden bereits vielfaltig An- 
wendung und gewinnen als mobiler Datentrager, insbe- 
sondere in Form der sog. Chipkarte, die hohes Speicher- to 
vermogen und eine zufriedensteliende Datensicherheit 
bietet, zunehmend an Bedeutung. So ist es iiblich, mittels 
Kreditkarten Einkauf e aller Art zu tatigen, beispielswei- . 
se auchzu tanken, Parkraum oder Fahrzeuge zu mieten, 
Datenkarten ledigiich ais Ausweis fur bestimmte Identi- is 
fikationszwecke, z. B. bei der Arbeitszeiterfassung oder 
beim Bankverkehr, zu benutzen oder ihnen die Funktion 
von Schlusseln zuzuordnen. 

Mit der zunehmenden Bedeutung der Datenkarten 
als Informationstrager sowie mit zunehmenden Funk- 20 
tionen und Wertinhalten sind auch die Anforderungen 
an die Mittel, die einer Datenkarte in der Datentransfer- 
position innerhalb eines Gerates als Aufnahme dienen, 
gestiegen. So ist insbesondere bei Chipkarten mit einer 
Vieizahl eng beieinanderiiegender Kontakte eine ge- 25 
naue Lagefixierung erforderlich. Hinzu kommen, von 
den zwingend erforderlichen Abtastmitteln abgesehen, 
iur viele Anwendungsfalle Ver- und Entriegelungsein- 
richiungen sowie Zugriffssicherungsmittel, gegebenen- 
falls auch ein in dem Gehause der betreffenden Daten- 30 
kartenaufnahme gefuhrter Transportschlitten. D. h. die 
Datenkartenaufnahme, die fur den Benutzer in der Re- 
gel nur als ein Schlitz, in den die Datenkarte einzufuhren 
ist, in Erscheinung tritt, wird zu einem relativ aufwendi- 
gen Aufnahmeaggregat 35 

In Anwendungsfallen, in denen zeitgleich mehrere 
Datenkarten fur eine besummte Funktion erforderlich 
sind, mehrere Personen fiber Datenkarten zeitgleich mit 
ein und demselben Gerat korrespondieren oder Maschi- 
nendaten und Personendaten dezentral getrennt erfaBt 40 
werden sollen, wird der Gesamtaufwand, abgesehen 
von dem hierftir erforderlichen Raumbedarf, durch Wie- 
derholen der Datenkartenaufnahmen unangemessen 
hoch. Beispiele solcher Anwendungsfalle sind die ge- 
meinsame Schliisselfunktion zweier Datenkarten, die 45 
gemeinsame Verwendung einer Datenkarte mit einer 
Identifikationskarte, wenn aus Sicherheitsgrunden das 
Eingeben einer Identifikationsnummer uber eine Tasta- 
tur zu riskant ist, die dezentrale Erfassung von Ferti- 
gungsdaten mit einer beispielsweise einem bestimmten 50 
Auftrag zugeordneten ersten Datenkarte zusammen 
mit einer personenbezogenen zweiten Datenkarte, die 
der Erfassung der Arbeitszeit dient, und, wie das in der 
DE-PS 35 05 068 beschriebene* Fahrtschreibersystem 
zeigt, die zeitgleiche Benutzung von Fahrer und Beifah- 55 
rer eines Kraftfahrzeuges zugeordneten Datenkarten, 
in denen wenigstens die personenbezogenen Daten des 
Fahrbetriebes abgespeichert werden. 

Im Vergleich mit in Fahrtschreibern ublichen Dia- 
grammscheiben, urn bei dem letztgenannten Anwen- 60 
dungsbeispiel zu bleiben, erfiillen Datenkarten als per- 
sonen- oder fahrerbezogene Datentrager in besonderer 
Weise die Anforderungen im Kraftfahrzeugtransport- 
wesen beziiglich Fahrerplatz- und Fahrzeugwechse) ins- 
besondere deshalb, weil bei den in Chipkarten implan- 65 
tierten Speichern problemios mehrere Arbeitstage er- 
faBbar sind und somit die gesetzliche Forderung, daB die 
Fahrten der beiden vorangegangenen Tage vorweisbar 



sein mussen, auf besonders einf ache Weise erf iillbar ist 
Die Entwicklung immer kompakterer Gerate mit ei- 
ner strengen Optimierung von Preis und Leistung, die 
beschrankten Raumverhaltnisse in Armaturenbrcttern 
von Kraftfahrzeugen und die fiir den Fahrzeuggerate- 
sektor geltenden Bedingungen der GroBserienfertigung 
erschweren das an sich erwiinschte Vordringen der Da- 
tenkarten in bisher nicht ubliche Anwendungsgebiete, 
insbesondere jedoch die gleichzeitige Verwendung 
mehrerer Datenkarten in ein und demselben Gerat 

Es war somit die Aufgabe gestelit, far die gleichzeiti- 
ge Verwendung mehrerer Datenkarten in ein und dem- 
selben Gerat den Raumbedarf und den technischen Auf- 
wand fur die erforderlichen Datenkartenaufnahmen zu 
verringern. 

Die Losung dieser Aufgabe ist gekennzeichnet durch 
eine Datenkartenaufnahme, welche fur die Aufnahme 
von zwei Datenkarten ausgebildet ist und dadurch daB 
in der Datentransferposition zwei Datenkarten aufein- 
anderliegend in der Datenkartenaufnahme eingelegt 
sind. 

Eine Ausfuhrungsvariante sieht vor, daB den Daten- 
karten eine dem Gerat entnehmbare Tasche zugeordnet 
ist 

Die Tatsache, daB fiir zwei Datenkarten, abgesehen 
von den Datenubertragungsmitteln die Verriegelungs- 
einrichtungen bzw. Festhaltemittel, die Zugriffssiche- 
rungsmittel, Auswerfeinrichtungen^ evtl Transportmit- 
tel fiir das Einfuhren und Ausgeben und die Gehause 
der Datenkartenaufnahmen nur einmal erforderlich 
sind, ist insbesondere auf dem Sektor der Kraftfahr- 
zeuginstrumentierung von besonderem VorteiL Einer- 
seits ist der in den unterschiedlichen Annaturenbrettern 
verfiigbare Gerateeinbauraum auBerst gering, anderer- 
seits verbieten funktionelle, designerische und Handha- 
bungsaspekte Anordnungen der betreffenden Datener- 
f assungsgerate auBerhalb des Armaturenbretts. 

Erwahnenswert ist ferner, daB trotz der erfmdungsge- 
maBen Kompaktierung die Datenbewegungen auf den 
beiden aufeinanderliegenden Datenkarten gleichzeitig 
und ohne Einschrankung erfolgen konnen. Dabei sind 
auBer mechanisch-galvanischen Datenubertragungs- 
mitteln optische, induktive oder kapazitive mit entspre- 
chenden Adapnonsanordnungen und erf orderlichenf alls 
die gegenseitige Beeinflussung sperrende Isolations- 
schichten denkbar. AuBerdem gestattet die Erfindung 
eine insbesondere fiir SchlieBfunktionen sowie fiir Zu- 
gangs- und Zugriffssysteme geeignete, paarweise Ver- 
wendung zweier mechanisch oder elektronisch komple- 
mentar codierter Datenkanen. Ein weiterer Vorteil er- 
gibt sich, wenn im Falle der Fahrtschreiberanwendung 
die beiden Arbeitszeitdatenkarten von Fahrer und Bei- 
fahrer in einer von der Datenkartenaufnahme trennba- 
ren Tasche bzw. Kassette aufgenommen und beispiels- 
weise durch eine federnde Zunge in der Tasche festge- 
halten werden. Bei Fahrerwechsel ist mit dieser Anord- 
nung der Datenkarten ledigiich die Kassette zu wenden, 
d h. die Handhabbarkeit der Datenkarten ist, vergleicht 
man sie mit der bei Diagrammscheiben erforderlichen 
Prozedur, fur diesen Anwendungsfall in besonderer 
Weise optimiert 

ZweckmaBig ist ferner die Anwendung der Erfindung 
im Fahrpreisrechner eines Taxis, wobei aufgrund der 
relativ flach n Bauform dieses Gerates dem Datenkar- 
tenpaar eine aus der Frontwand herausschwenkbare, 
taschenformige Klapplade zugeordnet ist In diesem 
Falle dient die eine, mogliciierweise nicht ohne weiteres 
entnehmbare Datenkarte der Erfassung von Fahrzeug- 
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betriebsdaten bzw. von fur den Taxibetrieb relevanter 
Tourendaten, wahrend die andere in der Klapplade 
"oben" oder "innenliegende" und in einer geeigneten 
Halterung relativ leicht, z. B. durch Verschieben ent- 
nehmbare Datenkarte als personenbezogener Daten- 
trager fur die Erfassungder Arbeitszeiten des betreffen- 
den Fahrers vorgesehen ist ZusStzlich kann dieser Da- 
tenkarte die Funktion als Fahrerlaubnis-bzw. als Benut- 
zungsausweis zugeordnet sein. Vorstellbar ist ein sol- 
ches Konzept auch in Anwendung bei Baumaschinen, 
Fertigungsmaschinen oder bei Mietfahrzeugen, wobei 
die Funktionen der personenbezogenen Datenkarte zu- 
satzlich Benutzungsbeschrankungen, beispielsweise ei- 
nen Befehl zur Geschwindigkeitsbegrenzung, beinhal- 
ten kann. 

Im foigenden sei die Erfindung anhand der Zeichnun- 
gen naher erlautert Es zeigen 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel einer fur die Aufnah- 
me von zwei Datenkarten ausgebildeten Datenkarten- 
aufnahme im Schnitt, 

Fig. 2 die Frontseite eines Datenerfassungsgerates, 
beispielsweise eines Fahrtschreibers, in dem die erfin- 
dungsgemaBe Datenkartenaufnahme angeordnet ist, 

Fig. 3 eine Ansicht zweier Datenkarten in einer Posi- 
tion, wic sic fur das Einfugcn in die erfindungsgemaB 
ausgebildete Datenkartenaufnahme erforderlich ist, 

Fig. 4 die Frontseite eines Datenerfassungsgerates, 
bei dem der Schlitz der Datenkartenaufnahme durch 
eine frontseitig angeordnete Klappe verriegelbar ist, 

Fig. 5 eine teilweise Seitenansicht des Datenerfas- 
sungsgerates gemaB Fig. 4 im Schnitt, 

Fig. 6 die Frontseite eines Datenerfassungs- bzw. In- 
form ationsgcratcs, bei dem die Datenkartenaufnahme 
als frontseitig betatigbare Klapplade ausgebildet ist, 

Fig. 7 eine teilweise Seitenansicht des Datenerfas- 
sungsgerats gemaB Fig. 6 im Schnitt, 

Fig. 8 eine Ansicht einer Instrumentenkonsole mit ei- 
ner Datenkartenaufnahme, in welche die Datenkarten 
eingeiegt und mittels eines Deckels gehalten werden, 

Fig. 9 eine zwei Datenkarten zugeordnete Tasche zur 
Verwendung in einer Datenkartenaufnahme, 

Fig. 10 eine weitgehend schematische Darstellung ei- 
ner Datenkartenaufnahme mit den Datenkarten zuge- 
ordneten Transportmitteln, 

Fig. 11 ein Ausfuhrungsbeispiel einer Datenkarten- 
aufnahme mit versetzt angeordneten Datenkarten im 
Schnitt, 

Fig. 12 eine perspektivische Darstellung zweier me- 
chanisch codierter Datenkarten. 

Die Datenkartenaufnahme gemaB Fig. 1 wird gebil- 
det von einem vorzugsweise zweiteiiigen fur den Einbau 
geeigneten Gehause 1, an welchem ein Schlitz 2 und 
Fuhrungsschienen 3, 4 derart ausgebildet sind, daB 
gleichzeitig zwei Datenkarten 5 und 6 Rucken an Ruk- 
ken bzw. Frontseite an Frontseite jedenfalls so einge- 
schoben werden konnen, daB die Schnirtstellenkontakte 
der beiden Datenkarten 5 und 6 nach auBen weisen und 
von auBen zuganglich sowie die visuell lesbaren Infor- 
mationsseiten gegeneinander gekehrt sind. Den Schnitt- 
stellenkontakten sind als Abtasteinrichtung Kontaktfe- 
dersatze 7, 8 zugeordnet, die auf jeweils urn eine Achse 9 
bzw. 10 schwenkbar gelagerte Trager It und 12 befe- 
stigt und mit jeweils einem Flachkabelstrang 13 und 14 
komakuert sind Unter der Wirkung einer an den Tra- 
gern 11 und 12 angreifenden Zugfeder 15 liegen an den 
Tragera 11 und 12 angeformte Schenkel 16 und 17 in der 
in Fig. 1 dargestellten Posnon an jeweils ein und dersel- 
ben Stirnflache der beiden Datenkarten 5 und 6 an. 
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Gleichzeitig greift ein ebenfaUs auf der Achse 10 gela- 
gerter Riegel 18, der unter der Wirkung einer Zugfeder 
19 steht, in geeignete, mit 20 bezeichnete Offnungen in 
den Datenkarten 5 und 6 ein. Wird der Riegel 18 vom 
5 Anker 21 eines Elektromagneten 22 betatigt und aus 
den Offnungen 20 ausgehoben, so bewirkt die Zugfeder 
15 ein Verschwenken der beiden Trager 1 1 und 12 und 
fiber deren Schenkel 16 und 17 ein AusstoBen der bei- 
den Datenkarten 5 und 6. 
to Die beiden Datenkarten 5 und 6 konnen auch mittels 
einer Kassette oder Tasche in die Datenkartenaufnah- 
me gemaB Fig. 1 eingegeben werden. Eine solche Kas- 
sette 23 zeigt Fig. 9. An gegenuberliegenden Stirnseiten 
des Kassettengehauses konnen Fuhrungsstege 24 und 
15 25 ausgebildet sein, in denen Offnungen 26 und 27 fur 
den oder die Riegel 18 angebracht sind Ferner ist auf 
jeder Seite der Kassette 23 ein Fenster 28 fur den 
Durchtritt der Kontaktfedern 7 bzw. 8 freigespart Eine 
in der Kassettenwand ausgebildete Zunge 29 dient dem 
20 f edernden Festhalten der Datenkarten 5 und 6 innerhalb 
der Kassette 23. 

Anstelle der in Fig. 1 dargestellten Ver- und Entriege- 
iungseinrichtung kann, was an sich bekannt ist, ein bista- 
biles Rastgetriebe verwendet werden, welches mittels 
25 der Datenkarten 5 und 6 oder der Kassette 23 betatig- 
bar ist 

Die Fig. 2 zeigt die Frontseite eines fur den Einbau im 
Armaturenbrett eines Kraftfahrzeuges geeigneten Da- 
tenerfassungsgerates, beispielsweise eines Fahrtschrei- 
30 bers, mit einer als Zeilendisplay ausgebildeten Anzeijre- 
einrichtung 30, einem Einzugsschacht 31, fiber den ein 
blattformiger Drucktrager zur Entnahme eines Fahrt- 
protokolls einfiihrbar ist, Fahrer und Beifahrer zugeord- 
nete Tasten 32 und 33 fur die Eingabe von — die Lenk- 
35 zeiten werden automatisch erkannt — "Bereitschafts- 
zeiten" und "Ruhezeiten", ein Tastenf eld 34 zum Anwah- 
len von Informationen fiber den Arbeits- und Ruhezeit- 
stand sowie eine Datenkartenaufnahme 35, in die die 
Datenkarten 5 und 6 von Fahrer und Beifahrer bzw. 
40 Fahrer I und Fahrer II, wie in Fig, 3 gezeigt, eingefuhrt 
werden. 

Eine Ausfuhrungsvariante eines derartigen Fahrt- 
schreibers zeigen die Fig. 4 und 5. Dem mit einer Griff- 
mulde 36 ausgebildeten Schlitz 2 der Datenkartenauf- 
45 nahme ist bei dieser Losung eine Klappe 37 zugeordnet, 
die mit einem Schalter 38 zusammenwirkt und elektro- 
magnetisch verriegelbar ist Die Klappe 37 kann in Ab- 
stimmung mit friktioneilen Mitteln innerhalb der Daten- 
kartenaufnahme derart ausgebildet sein, daB sie ein Po- 
50 sitionieren der Datenkarten 5 und 6 bewirkt Eine Aus- 
werffunktion ist bei dieser Losung nicht unbedingt er- 
forderlich, da die Datenkarten nach dem Offnen der 
Klappe 37 ohne weiteres von Hand entnommen werden 
konnen. Ansonsten weist das Gerat frontseitig ebenfaUs 
55 eine 'Anzeigeeinrichtung 39, einen Einzugsschacht 40 
und ein Tastenf eld 41 auf. 

Die Fig. 6 und 7 zeigen ein Anwendungsbeispiel fur 
besonders flache Gerate, wobei die beiden Datenkarten 
5 und 6 in Ebenen parallel zur Frontflache des betreffen- 
60 den Datenerfassungs- bzw. Informationsgerates, bei- 
spielsweise eines Taxifahrpreisrechners, angeordnet 
sind Hierzu ist eine senkrecht zur Frontflache des Ge- 
rates, das mit einem Display 42 und in r Funkti nsta- 
statur 43 versehen ist, schwenkbare Klapplade 44 vor- 
65 gesehen, in der ein den Datenkarten 5 und 6 zugeordne- 
ter Aufnahmeschacht 45 ausgebildet ist Der Kontaktie- 
rung der Datenkarten 5 und 6 dienen federnde Kontakt- 
stifte, von denen die einen — 46 — der Datenkarte 6 
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zugeordnete, in der Klapplade 44 angeordnet sind, wah- 
rend die der Datenkarte 5 zugeordnete — 47 — sich im 
Gehause 48 des Gerates befinden und durch eine Frei- 
sparung 49, die zusatzlich dazu dient, die Datenkarten 5 
und 6 aus dem Aufnahmeschacht 45 herauszuschieben, 5 
auf die Datenkarte 5 durchgreifen. Eine Taste 50 ist fur 
das Entriegeln der Klapplade 44 vorgesehen. 

Die Fig. 8 zeigt eine Instrumentenkonsole 51 eines 
Kraftfahrzeuges, bei der die ublichen Anzeigeinstru- 
mente, von denen eines, 52, dargestellt ist, hinter einer 10 
gemeinsamen Glasscheibe 53 sichtbar sind An der 
Oberseite der Instrumentenkonsole 51 ist eine Ausspa- 
rung 54 vorgesehen, welcher ein schwenkbar gelagerter 
Deckel 55, der mittels eines geeigneten Schlosses 56 
verschiieBbar sein kann, zugeordnet ist Die Aussparung 15 
54 ist als Datenkartenaufnahme derart ausgebildet, daB 
zwei Datenkarten einlegbar und gleichzeitig kontaktier- 
bar sind, d. h. es sind sowohl im Deckel 55 als auch im 
Boden der Aussparung 54 Kontaktsatze 57 und 58 vor- 
gesehen. In einem geeigneten Ausschnitt in einer Blende 20 
59 sind Tasten 60 eingebaut, mit denen in bekannter 
Weise die jeweilige Arbeitsart von den Fahrern eingeb- 
bar ist Mit 61 ist eine Datenkassette bezeichnet, welche 
bei dem dargesteUten modulisierten Fahrtschreibersy- 
stem der zeitrichtigen Fahrtdatenerfassung dient und 25 
die Moglichkeit bietet, daB auch die fahrzeugbezogenen 
Daten ohne weiteres einem bestimmten Fahrer zuge- 
ordnet werden konnen. Mit 62 sind Leerfelder, Schalter 
oder Signalelemente der Instrumentenkonsole bezeich- 
net 30 

Mit der Fig. 10 ist schematisch dargestellt, daB den 
Datenkarten 5 und 6 Transportrollen oder Transport- 
walzen 63 und 64 zugeordnet sein konnen, die im ein- 
fachsten Falle eine Klemmwirkung ausuben, aber auch 
angetrieben sein konnen. Im letzteren Falle lassen sich 35 
die Datenkarten 5 und 6 sowohl unzuganglich in die 
Datenkartenaufnahme einziehen, als auch eine stets de- 
finierte Datenubertragungsposition an beispielsweise 
einem Anschlag 65 erzielen. Das Ausgeben der Daten- 
karten 5 und 6 kann beispielsweise auch von Hand mit- 40 
tels eines oder jeweils eines mit den Transportrollen 63 
und 64 getrieblich verbundenen Handrades 66 erfolgen. 
Ferner bietet diese Ldsung die Moglichkeit, die Daten- 
karten" 5 und 6 einzeln auszugeben. Die Dateniibertra- 
gung und Abtastung erfolgt bei diesem Ausf uhrungsbei- 45 
spiel kontaktlos, d h. die dargestellten Schreib-Leseein- 
heiten 67, 68 arbeiten, je nach Gestaltung der Datenkar- 
te, induktiv, kapazitiv oder optisch. 

Die Fig. 11 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel einer Da- 
tenkartenaufnahme, in deren Gehause 69 eine den Da- 50 
tenkarten 5, 6 zugeordnete Fiihrung vorgesehen ist, die 
eine versetzte Anordnung der Datenkarten 5 und 6 ge- 
stattet Bei dieser Anordnung konnen auf die Datenkar- 
ten einwirkende Transportrollen 70 und 71 auf einer 
gemeinsamen Achse 72 angeordnet sein, was die Bauho- 55 
he verringert und den konstruktiven Aufwand verein- 
facht 

Die Fig. 12 zeigt zwei Datenkarten 73 und 74, die 
mechanisch codiert sind, und zwar mittels Stift-Loch- 
Verbindungen 75, 76 und 77, 78, die beispielsweise inner- 60 
halb eines auf den Datenkarten ausgewahlten Feldes 79 
bzw. 80 beliebig angebracht sind. Bei einer derartigen 
Spezialkarte bzw. einem z.B. eine Schlusselfunktion 
ausubenden Kartenpaar kann ein etwaiger Verriege- 
lungsschlitz 81 bzw. 82 auch asymmetrisch angebracht 65 
sein. 

Der Vollstandigkeit halber sei noch erwahnt, daB. um 
ein unmittelbares Aufeinanderiiegen der Datenkarten 
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zu vermeiden, ohn auf den erfindungsgemaBen Vorteil 
verzichten zu mussen, in der Datenkartenaufnahme ge- 
eignete Fuhrungsschienen oder eine Zwischenwand 
ausgebildet sein kann. Erwahnt sei ferner, daB die Da- 
tenkartenaufnahme an irgendeiner Stelle im Armatu- 
renbrett vorgesehen sein kann bzw. dort vorgesehen 
werden sollte, wo die bestmogliche Handhabung der 
Datenkarten gegeben ist 

Patentanspniche 

1. Datenkartenanordnung in einem Gerat, in wel- 
chem mehrere Datenkarten gleichzeitig Anwen- 
dung finden, gekennzeichnet durch eine Datenkar- 
tenaufnahme, welche fur die Aufnahme von zwei 
Datenkarten (5, 6) ausgebildet ist und dadurch, daB 
in der Datenubertragungsposition zwei Datenkar- 
ten (5, 6) aufeinanderliegend in der Datenkarten- 
aufnahme eingelegt sind. 

2. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Datenkartenauf- 
nahme zwei von zwei Seiten dem Datenkarten- 
raum zugewandte Abtasteinrichtungen (7, 1 1 und 8, 
12) zugeordnet sind. 

3. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwei miteinander zu 
verwendende Datenkarten (73, 74) mechanisch 
komplementar codiert sind. 

4. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB den Datenkarten (5, 6) 
eine dem Gerat entnehmbare Tasche (23)*zugeord- 
net ist 

5. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Datenkarte (5, 6) 
mit einer Antriebseinrichtung (63, 64) in Wirkver- 
bindung stent, derart daB die Datenkarten (5, 6) 
unabhangig voneinander ein- und ausgebbar sind. 

6. Datenkartenanordnung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Datenkarten (5, 6) in 
der Datenkartenaufnahme in Kartenebene versetzt 
zueinander angeordnet sind und die Antriebsein- 
richtungen (70, 71) dem Datenkartenschacht einsei- 
tig zugeordnet sind. 

7. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Datenkartenaufnah- 
me mit Verriegelungsmitteln (18, 19) ausgestattet 
ist, die mit in den Datenkarten (5, 6) ausgebildeten 
Verriegelungsof f nungen (20) zusammenwirken. 

8. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Datenkartenaufnah- 
me von einem durch einen Schlitz (2) zuganglichen 
Schacht gebildet ist und daB dem Schlitz (2) eine 
verriegelbare Klappe (37) zugeordnet ist 

9. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Datenkartenaufnah- 
me an einer um eine Achse schwenkbaren Klappla- 
de (44) ausgebildet ist 

10. Datenkartenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB in dem Gerategehause 
eine wannenartige Vertiefung (54) ausgebildet ist, 
daB der Vertiefung (54) ein Deckel (55) zugeordnet 
ist und daB in dem Deckel (55) der einen Datenkar- 
te (5 oder 6) zugeordnete Abtasteinrichtung (57) 
angeordnet ist 
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